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Editorial

Aufgrund der An-
regungen unseres
Gespannfreundes
Arnd Ginkel ha-
ben wir uns als
Interessengemein-

schaft getreu un-
serem Motto ,Gemeinschaft ist
Programm® entschlossen eine
Initiative zur Etablierung eines
Netzwerkes zu starten, und hoffen
im Verlauf des Jahres einen quali-
fizierten ,Beraterkreis® oder sagen
wir einfach die notwendige Anzahl
Berater zusammen zu bekommen.

Das heifdt - bei Bedarf - Gespann-
freunde benennen zu kdnnen, die
bereit sind Gespann-Neulingen
beim Kauf eines gebrauchten Ge-
spannes oder bei der Auftragser-
teilung fur ein Neugespann und/
oder beim Aufbau eines solchen
beratend zur Seite zu stehen.
Nach intensiven Diskussionen in-

nerhalb der IGG sind wir betref-
fend den Anforderungen an die be-
ratenden Netzwerker zu folgenden
Uberlegungen gekommen.

Das Angebot soll ohne rechtliche
oder vertragliche Bindungen ge-
staltet werden. Es soll lediglich im
Sinne eines intermedidren Hilfean-
gebots verbindlich sein. Gedacht
ist an ein Beratungsverhaltnis mit
geburtshelferischen Zugen.

Die Berater oder ,Paten® - wie
Arnd Ginkel sie nennt - sollten Gber
ein gewisses Mal} an technischer
und fahrerischer Kompetenz ver-
fugen und zudem eine realistische
Selbsteinschatzung ihres Leis-
tungsvermdgens und ihrer Mdg-
lichkeiten haben.

Schliellich erscheint uns eine ge-
wisse raumliche Nahe als notwen-
dige Voraussetzung, damit sich die

Patenschaft auf einer personli-
chen und vertrauensvollen Basis
entwickeln kann.

Wer sich also dazu berufen flhilt,
ist herzlich eingeladen mitzuwir-
ken und Neulingen mit Rat und
Tat zur Seite zu stehen. Die IGG
stellt sich als vermitteInde Instanz
zur Verfugung und ist gerne bereit
Gespann-Neulinge und Paten zu-
einander zu bringen.

Zugleich wollen wir eine Platt-
form entwickeln, auf welcher man
Termine zum Durchchecken und
vermessen von gebrauchten Ge-
spannen bekommen kann. Gegen-
wartig sind wir noch im Gesprach
mit verschiedenen Werkstatten die
Uber das notwendige Wissen und
Knowhow verfugen um eine Ge-
spann fachgerecht zu begutach-
ten.
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Ein weiteres Thema ist wieder
einmal das Fahren mit Anhanger
hinter dem Gespann bzw. Motor-
rad. Im Bundestag werden wir mit
ziemlicher Sicherheit gegenwartig
keine besondere Aufmerksamkeit
fur unser Anliegen erhalten, damit
ist fr uns das Thema allerdings
noch nicht vom Tisch. Wir arbeiten
gemeinsam mit der MID daran, die
zulassige HOochstgeschwindigkeit
far Motorrader und Gespanne mit
Anhanger auf vernunftige achtzig
Stundenkilometer anzuheben. Da-
mit wirden wir uns im Vergleich mit
anderen Staaten in einem vernunf-
tigen Bereich befinden.

In dieser Ausgabe des Elefanten-
treibers findet ihr eine Tabelle mit
den Hochstgeschwindigkeiten auf
Landstra3en und Autobahnen von
mehr als dreilBig Staaten weltweit
(Seite 12).

Die Werte haben wir der Internet-
seite von Thomas Bergmann aus
Tiefenbach entnommen, zu finden
unter ,www.motorrad-hanger.de”.
Wer die Liste aufmerksam durch-
geht, wird feststellen, die Republik
Italien steht dort unter Vorbehalt.
Das liegt daran, dass das Ziehen
von Anhangern mittels Motorrad ei-
gentlich untersagt ist. Aber wie so

Savage mit Kali

Text: Ralph Hutwelker

Bei Bililters, sprich Vitus sen. und
Vitus jun., ist wieder mal nach lan-
ger Zeit ein Gespann vom Hof ge-
rollt. Vitus Bllter Senior hatte das
Gespann vor Jahren bereits einmal
konventionell aufgebaut, die Sava-
ge mit einem Velorex vereint und
das Motorrad dabei im Wesent-
lichen so belassen wie es von Su-
zuki geliefert wird.

Die Savage sollte vor allem als
Kleinkindertransporter dienen und
der Umbau einen gewissen finan-
ziellen Rahmen nicht
Uberschreiten.

Das kleine Gespann
wurde schliel3lich ent-
sprechend seiner Be-
stimmung bewegt und
hatte auch so manche
Fahrt im Winter Uber
gepokelte Strallen
mit gemacht. Doch ir-
gendwann wurde eine
umfangreiche Restau-
rierung des Gefahrts
notwendig und in Auf-
trag gegeben.

Nach umfangreichen
Renovierungsarbeiten,
die den Zahn der Zeit
-sprich Pilz und Rost-
beseitigten, wurde das

Gespann mit einem neuen Bei-
wagen versehen und stramm auf
Bobber gestrippt.

Inzwischen ist vieles, was an Suzu-

ki erinnerte,neuen Teilen gewichen.

So sind Tank und Sitz von Harley
Davidson, der Tacho von Daytona,
Die Schutzbleche aus dem After-
market Bereich.

Rahmen, Rader und Motor jedoch
wurden beibehalten. Bei den R&-
dern wurde sogar das Beiwagen-

oft ist das Recht immer auch eine
Auslegungsfrage.

Hier bedarf es noch einer rechts-
gultigen Auslegung der italieni-
schen  StraRenverkehrsordnung
Codice della Strada.

Euer Ralph

rad an das Hinterrad angeglichen.
Dort dreht sich nun das gleiche
Rad wie im Heck des Motorrades.

Insgesamt ist das Gespann auf
Wendigkeit ausgelegt und mit le-
diglich 106cm Spur knapp uber
einem Meter geblieben. Das Leer-
gewicht, so Vitus Bllter, hat sich
auf nunmehr 210kg reduziert und
mit der Beibehaltung des zulas-
sigen Gesamtgewichts von 500kg
ergibt das eine respektable Zula-
dung von 290kg. (

Forsetzung auf Seite 4)
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Ehrlich, da kann man wirklich nei-
disch werden. Wer hat schon so
viel Zuladung offiziell eingetragen.
Der K103 von Kali ist natdrlich
ein echter Hingucker und sitzt auf
einem extrem schmalen Beiwa-
genrahmen. Das fette Savage-Hin-
terrad am Beiwagen Uberzeugt
und rundet den optischen Eindruck
gelungen ab. Die kleinen Heck-
leuchten aus dem Traktorenhan-
del kennen wir ja schon vom En-
field-Gespann.

Die Optik des Gespannes ist vor
allem durch das weggelassene
dominiert. Die Reduktion auf das
wesentliche Uberzeugt vollstandig,
auch wenn man noch weiter gehen
konnte. Beispielsweise die Elektrik
durch den Lenker oder konsequent
Taster verbauen und so weiter,
aber je diffiziler der Umbau wird,

umso teurer wird der Spaf®
naturlich. Und irgendwann
sagt man sich ,geht’s noch“?

Ja, natirlich wenn das
Portemonnaie ganz weit
aufgeht, dann geht da noch
jede Menge. Allerdings ist ja
nicht aller Tage Abend, das
Gespann hat ja schon einige
Jahre hinter sich und stellt
die zweite Ausbauvariante
dar, wer weild was da noch
kommt.

Der Umbau Uberzeugt wie-
der mal mit durchdachten
Detailldsungen und zeigt
uns, dass weniger oftmals doch
einfach mehr ist.

Mir personlich gefallt vor allem die
ausgesprochen dezente Farbge-

Russisch Roulette

Text: Arndt Ginkel

Gespannkauf, gebraucht oder
neu, Gespannbau in Eigenleis-
tung oder unter Mitwirkung ei-

nes Gespannherstellers ist flr
den Gespannnovizen und die
Gespannnovizin eine echte

Herausforderung. Fur den zukunfti-
gen ,User” ohne tiefere technische
Kenntnisse kann das Unterfangen
gelingen, muss aber nicht. Die an-
fanglich eher unsichere Annahrung
an Thema und Objekt beginnt mit
einem Besuch im Internet, bei der
Fachpresse, Messebesuchen oder
einem Tag der offenen Tur bei ei-
nem Gespannhersteller. Satze wie:
,Was haben Sie vor, was wollen
Sie ausgeben, das machen wir im-
mer so, da muss man ...” prasseln
hernieder. Hier bereits eine Ent-
scheidung zu treffen, ist in meinem
Ruckblick ein selbst erlebtes ,Rus-
sisches Roulette”.

Ohne einen erfahrenen Gespann-
fahrer/in an der Seite, der, einem

Paten gleich, ohne wirtschaftliches
Interesse, den Weg zum Motorrad-
gespann begleitet, ist diese hoch
emotionale Zeit der Versuch, mit
verbundenen Augen ein Mienen-
feld zu durchqueren. Ja es geht,
auch im Lotto wird gewonnen, aber
um im Bild zu bleiben: Es ist nur
eine Kugel in der Trommel.

Im Idealfall wohnt ein ehrenamt-
licher Gespannpate in der Nahe.
Bei einem Gesprach wird Wunsch
und Wirklichkeit abgeklart. Es folgt
moglicherweise die Uberprifung,
ob das Gespannfahren ,in Echt’
bei einem Gespannfahrerlehrgang
der Erwartung entspricht. Ist der
Wunsch gefestigt, werden Ge-
spannhersteller und Gespannbau-
er sprichwortlich ins Visier genom-
men. Termine in Begleitung des
Paten werden vereinbart, die den
Ablauf eines mdglichen Auftrags,
die Atmosphare des Betriebs bis
hin zu einem Angebot darstellen.

bung, die nach dem Motto -
mein Motorrad kann eigentlich
jede Farbe, Hauptsache sie ist
Schwarz” - daher kommt.

»an

Der Pate ist Beobachter und Rat-
geber zu gleich. Das ihm entge-
gengebrachte Vertrauen lasst ihn
einen sachlichen Blick auf den
Werdegang des Gespanns haben.
Beim Gebrauchtkauf verflgt er un-
ter anderem auch fahrerisch tber
die Fahigkeiten das Fahrzeug zu
beurteilen.

Wie finden Pate und ,Patenkind”
zusammen? Hier waren die Ge-
spannpresse, die Interessenge-
meinschaften und Foren gefordert.

Die Rubrik ,Gespannpate” als Kon-
taktborse.
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Gespannster

Text: Arndt Ginkel

In das rote Ding gesetzt geht es
dem Wind entgegen, ,Halt dich
fest* klingt mir noch in den Ohren,
ebenso wie das Bollern des Motors
neben mir.

Heute, Uber funfzig Jahre spater
weild ich: es war das Gespann ei-
nes Nachbarn. Das hat mich, Stra-
Re rauf, Stralle runter, flrs Leben

gepragt.

Es folgt die Ubliche Laufbahn eines
Babyboomers, der das motorisierte
Zweiradabenteuer auf dem Klein-
kraftrad beginnt und auf diversen
Motorradern alter wird. Gleichwohl,
ob in Schotten, auf der Veterama
oder in freier Wildbahn, Gespanne
ziehen meine Blicke an. Zunachst,
fur viele Jahre, ohne Begehrlich-
keiten zu wecken.

Das sollte sich, Uber flnfzig Jahre
nach dem ,Halt dich fest* andern.
Der Wunsch nach einem eigenen
Gespann lasst mich nicht mehr
los. In der Folge wird das Budget
wachsweich abgesteckt und der
Plan in der Familie und im Freun-
deskreis veroffentlicht.

Aber, wie heildt es doch so schon:
Reden ist Silber, Schweigen ist
Gold. Es kam wie es kommen
musste, alle erdenklichen und dem
Gespannfreund wohlbekannten Ar-
gumente werden aufgefahren, um
mich von meinem Ansinnen abzu-
bringen. So hatte ein mir genetisch
sehr nahestehender Zeitgenosse
die hervorragende Idee: ,Mach
doch erst mal ein Fahrtraining®, of-
fensichtlich in der leisen Hoffnung,
dann habe sich das mit dem Ge-
spann schnell erledigt.

Frohgemut trat ich also schnellst-
moglich zu einem Fahrtraining des
BVHK an. Ein zweitagiger Kurs mit
Hohen ,herrje, ich fahre auf zwei
Radern®, und Tiefen ,gibt es das
auch mit Servolenkung®, bestarkte
mich eher in meinem Entschluss.

Es bleibt dabei, ein Gespann muss
her und folglich wird ein Plan er-
stellt. Dieser sieht vor in Uber-

schaubarer Zeit und unter Einhal-
tung des Budgets ein Motorrad,
diverse Gebrauchtteile und einen
Beiwagen zusammenzutragen und
von einem professionellen Ge-
spannbauer zu einem Gespann
komplettieren zu lassen.

Es wurde eine Kawasaki Z 1100
ST inclusive einem Berg Ersatz-
teile erstanden und die Garage
damit zunadchst gefullt. Alle Teile
die nicht gebraucht wurden fanden
rasch einen Kaufer, womit sich das
verfugbare Budget wieder etwas
auffillte. Hinzu kam ein unerwar-
teter mittlerer dreistelliger Lottoge-
winn, wodurch sich die Belastung
des Budgets auf Null reduzierte.
Nun fand auch noch ein Jewell
Elegance in passablem Zustand
den Weg in die heimische Gara-
ge. Ein kompletter Anschlusssatz
von Carell fand sich im Laufe der
Zeit bei 123meins. Somit konnte
das Gespannprojekt langsam in
die Fertigungsphase Ubergehen.
Nun musste sich nur noch ein Ge-

spannbauer finden, der das Pro-
jekt mit einer Schwinggabel, einem
Lenkungsdampfer, einem Schutz-
blech, Bremsen, Radern und Ge-
spann tauglichen StolRdampfern
komplettiert und letztlich Motorrad
und Seitenwagen vereinte. Zum
krénenden Abschluss nur noch die
technische Abnahme seitens des
TUV und die Zulassung des so er-
stellten und fahrfertigen Gespanns

durch die zustandige Behorde. Der
Weg zu den ersten eigenen Ge-
spann-Kilometern erschien mir zu
diesem Zeitpunkt durchaus Uber-
schaubar.

Argwohnisch von meinem Budget
beobachtet, telefonierte ich quer
durch die Republik. Den Zuschlag
bekam schliel3lich ein Gespann-
bauer ganz in der Nahe. Nahezu
gleichzeitig schlug hingegen auch
die Prufempfehlung des TUV Hes-
sen hohe Wellen.

Daraus resultierte, dass die fol-
genden anderthalb Jahre im We-
sentlichen aus Warten bestanden.
Die hessische Aussichtslosigkeit

(Forsetzung auf Seite 6)



Seite 6

Interessengemeinschaft Gespannfahrer

fur kleine ambitionierte Gespann-
hersteller fihrte infolge der missli-
chen Umstande um TUV und Biin-
delungsbehdrden in Hessen zur
Migration des Projekts ins benach-
barte Bundesland Uber den grofien
Strom.

Preis und avisierter Termin sowie
das Fehlen der hessischen Pri-
fempfehlung lieRen hoffen. Far
Méarz des kommenden Jahres
war die Auslieferung versprochen,
doch in dem kleinen Dorf jenseits
des grollen Stroms kommt eini-
ges aus dem Tritt, Krankheit und
Schicksalsschlage lassen das Pro-
jekt abermals stocken.

Als unheilbarer Optimist war ich
natirlich sofort Uberzeugt, dass
alles kommt wie es kommen soll-
Wie heil3t es doch in Koln: , Et kitt
wie et katt".

Dieser Freiraum wurde kurzerhand
mit dem Einlassen einer Motorrad
Hebebihne in den Garagenboden
und dem Anbringen eines Ketten-
zuges an der Decke Uberbrickt,
um das Gespann, nach seiner
Heimkehr, fertigstellen zu kdnnen,.

Aus Marz wurde also September
und das noch ungetlivte Gespann
trat schliellich auf einem gemie-
teten Anhanger den Weg in sein
neues zu Hause an. Auf der neuen
Hebeblhne platziert und nach aus-
giebiger Begutachtung des Gan-
zen begann ich mit den Fertigstel-
lungsarbeiten wie der Montage der
Bremsen, der Elektrik und einiger
stilistischer Anpassungen.

Anfang Oktober war es endlich so-
weit. Der Roll-out mit roter Num-
mer, die finale Probefahrten vor der
TUV-Abnahme in Rheinland-Pfalz
und anschlieBender Zulassung in
Hessen.

Zu fruh gefreut, denn schon nach
wenigen Kilometern beginnt sich
die vorsatzlich vom Gespannbau-
er in umgekehrter Richtung ver-
baute Steckachse mit ihrer Mutter
in das Kardangehause zu fressen
—Ergebnis:* Kardantotalschaden®!
Das Gespann wurde erneut auf ei-

nen gemieteten Anhanger geladen
und zurlck Uber den grofden Fluss
zum freundlichen Gespannbau-
er kutschiert. Zum meinem Gllck
hatte ein befreundeter Kawasaki
Spezialist Mitleid mit meiner ge-
schundenen Seele und spendierte
einen Endantrieb aus seinem Fun-
dus — danke.

Die Instandsetzung
fand dann unter Kos-
tenbeteiligung mei-
nerseits statt— sei'‘s
drum und ich stellte
fest, dass der Weg
nicht immer das Ziel
ist. Auf hessisch:
,Isch erscher misch
net unn wenn isch
veregg vor Zorn!“

Mitte November die
Erlosung, das Ge-
spann hatte TUV und wurde im
Hochtaunuskreis problemlos zu-
gelassen, es folgten endlich an
etlichen Schnee und regenfreien
Tagen Fahrten in die Umgebung.
Die verblasste Lehrgangserfah-
rung wurde durch reichlich Praxis
aufgefrischt.

Mit jedem gefahrenen Kilometer
macht sich allerdings auch Ernich-
terung breit, das Gefahrt ist bock-
hart und die Beschwichtigungen
aus der Szene ,das muss so sein”
machten das Fahren auf Land- und
Kreisstralle mit ruppigem Asphalt
nicht ertraglicher.

Das Zappeln in der Lenkung beim
Anfahren und das haltlose Hop-
sen uber Flicken und Kanaldeckel
waren eine Tortur fir Kdérper und
Geist. Das seelische Gleichge-
wicht droht aus den Fugen zu ge-
raten. Erst der Besuch bei einem
Gespann Hersteller a. D. in der na-
hen Wetterau flhrte zur Erleuch-
tung im Dunkel der seltsamen Fah-
reigenschaften.

Die federseitige Abstimmung der
HCS-Dampfer an Motorrad und
Seitenwagen war extrem hart und
unsensibel geraten. Der kulante
Austausch aller Federn brachte
einen enormen Fortschritt hinsicht-

lich des Fahrkomforts.

Die Befestigung des Lenkungs-
dampfers, der bei Geradeausfahrt
vollig zusammengeschoben war,
wurde geédndert und ein kraftige-
rer Dampfer verbaut. Nach dieser
Operation haben schlechte Stra-
Ren ihren Schrecken weitgehend

verloren. Ware da nicht ein bisher
verborgen gebliebenes Flattern
und Zittern beim Bremsen.

Guter Rat war gefragt und nach
ausgiebigen  Diskussionen im
Freundeskreis schnell gefunden.
Die Meinung war einhellig und
das Urteil zunachst endgultig: ,Die
Bremsscheiben haben sich sicher
unter der Last des Gespanns ver-
zogen®.

Ein paar neue, alte, aus dem Lager
meines Freundes schienen rund
zu laufen. Doch nach ein paar 100
km stellte sich das gleiche Verhal-
ten wieder ein.

Nun wurden Nagel mit Kopfen
gemacht und neue Scheiben von
EBC geordert und verbaut, mit
dem Ergebnis, dass die geloch-
ten Scheiben das Gerausch eines
Krauthobels machten und das
Bremsergebnis auch nicht besser
als das der Vorganger war.

Es folgten weitere 6000 km die
mich schlieBlich vdllig genervt
wieder zum Gespannbauer der
ersten Stunde flhrten. Dort offen-
barte sich ein Seitenschlag von
6,5 Zehntel an der linken Scheibe.
Ohne viel Aufhebens wurden am

(Forsetzung auf Seite 7)
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Bremsscheiben Adapter der Smart
Felge ein paar Zehntel abgedreht,
jedoch ohne Erfolg im eingebauten
Zustand.

Ein Telefonat mit dem Herstel-
ler der Nabe offenbarte, dass die
komplette Radnabe mit Felge und
Adapter schlagfrei gedreht wurde
und nur nach vorheriger Markie-
rung ihrer Teile zueinander zerlegt
werden darf.

Ja, ja, Ich bin schon ein ,Dabbes®,
und vdllig naiv was den Gespann-
bau betrifft, das muss doch nicht
erwahnt werden, das weil3 doch
jeder. Mit guter Miene zu bdsem
Spiel erfrage ich einen Termin zur
Instandsetzung, wir hatten inzwi-
schen wieder einmal Anfang Mai,
und bekam den Bescheid ich kon-
ne in zwei Wochen anrufen, um zu
erfahren, wann es maoglich ist?! Er-
innerungen wurden wach.

Fazit meinerseits:,Zeit spielt in der
Gespannwelt keine Rolle“.

Um einiges an Erfahrung reicher
geworden, der Fundus an Gespann
Erfahrung nimmt inzwischen einen
durchaus nennenswerten Raum
in meinem Leben ein, machte ich
mich auf die Suche nach einer ge-
eigneten Dreherei.

Zeitgleich begann der Umbau
der Schwimmsattelbremse auf
Brembo Festsattel im Taunus. Die
vorhandenen Bremsanker wurden
um geschweil3t um die Brembos
aufzunehmen.

Nach erfolgter Transplantation
zeigten sich bereits auf der Heim-
fahrt ein miserabler Druck der
Handbremspumpe und eine |a-
cherliche Verzogerung.

Auf dem Hof meines Kawasakif-
reundes fiel auf, dass sich der linke
Bremssattel beim Zug am Brems-
griff etwa um 2 mm zur Schei-
be verdrehte. Da blieb also mein
Druckpunkt! Die Haltelaschen
am Bremsanker waren aus 4 mm
Bandstahl, oder wie einer meiner
besten Ratgeber im hohen Norden
bemerkte aus 4 mm Blech.

Nach Ricksprache mit dem
Schopfer der umgeschweilten
Bremssattelhalter wurde beschlos-
sen erst einmal den Seitenschlag
aus der Bremse zu drehen und an-
schlielend neue Bremsanker zu
fertigen.

Das komplette Vorderrad verbrach-
te in der Folge drei Wochen in ei-
nem Zerspanungssanatorium im
Hintertaunus um anschlie3end mit
den Worten ,hat nix gekostet® die
Heimreise anzutreten. Dort ange-
kommen wurde keine Zeit verloren
und das Ergebnis im eingebauten

Zustand mit einer Messuhr gepruft.
6,5 Zehntel Seitenschlag, alles un-
verandert — wirklich preiswert.

Den nachsten Vormittag verbrach-
te ich nach einer Dreherei telefo-
nierend, die das Trum von einem
Vorderrad komplett einspannen
und Parallelitat herstellt kann. Erst
ein Hilferuf an einen treuen Ge-
spannfreund fihrte mich zu einem
CNC Dreher in der Nahe von Bad
Schwalbach. Mit groflem Sach-
verstand wurde die Konstruktion
durchgemessen. Im Ganzen und
jedes Bauteil einzeln.

Das Ergebnis: der Freidreher des
Adapters der linken Bremsschei-
be ist zu knapp. Der Adapter stitzt

sich nicht auf dem Nabenrohr der
Radlager, sondern auf der gegos-
senen Alufelge ab.

In gefuhlt 30 Sekunden drehte der
Fachmann 1 mm auf der Riicksei-
te des Adapters ab und wenige
Minuten spater war das komplette
Rad mit Nabe und Bremsscheiben
montiert. Die Messuhr zeigt noch
ein Seitenschlag von 3 Hunderts-
tel.

Das ging mir dann doch zu schnell.
Eine Woche ware schon rasant
gewesen. Ich troste mich mit der

Erkenntnis das Zeit laut Albert Ein-
stein relativ ist und auf’erhalb des
Gespann-Universums  schneller
vergenht.

Die neuen Bremsanker wurden
schlieBlich von einem Gespann
fahrenden Schweissfachmann in
solider und praziser Ausflhrung
angefertigt.

Der Vollstandigkeit halber sollte
noch gesagt werden, dass da noch
der Motorschaden von 2015 inclu-
sive Komplettinstandsetzung mit
anschlielendem Motorschaden
war. Erwahnenswert waren auch
die falschen Kupplungsscheiben,
die fur groRe Freude beim Anfah-

(Forsetzung auf Seite 8)
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ren sorgten, die zu grol® dimen-
sionierte Handbremspumpe mit
brutalem Druckpunkt nach 10 mm
Hebelweg, der Fullbremszylinder
der mit dem gebremsten Seitenwa-
genrad nicht zurecht kam und letzt-
lich der Winkeltrieb des Kardans

der mir das Lied vom mahlenden
Lager vorspielte.

Ohne den Fernberater aus Wuls-
buttel, den hilfsbereiten Kawas-
pezialisten und den stets aufmun-
ternden Gespann Stammtisch in

Orschel ware ich noch nicht so weit

Das Abenteuer Gespannbau: ,Ein
grol3er Schritt fir mich ein kleiner
Schritt fir die Menschheit".

Das Fruhlingstreffen und die JHV

Oder, in der Kirze liegt die Warze ...
Text: Dietrich Muller-Link Fotos: Hans Peter Moschner

Wahrend des Fruhlingstreffens
findet traditionell auch die Jah-
reshauptversammlung der 1GG
statt. Das war im vergangenen
Jahr Sonnabend, der 7. Mai. Der
Vorstand hatte rechtzeitig einge-
laden. Alle 2 Jahre ist die Tages-
ordnung etwas umfangreicher, da
Vorstandswahlen  durchzufiihren
waren.

26 Gespannfreundinnen hatten
sich eingefunden, davon waren 25
Mitglieder der IGG.

Die Versammlung wurde vom 2.
Vorsitzenden Torsten Kasten gelei-
tet, da Ralph Hutwelker aus priva-
ten Grinden verhindert war.

Nach den Berichten der einzelnen
Vorstandsmitglieder und dem po-
sitiven Bericht der Kassenprifer,
wurde der Vorstand durch die Ver-

sammlung fur das Jahr 2015 ent-
lastet.

Nachdem Martin Képper zum Ver-
sammlungsleiter gewahlt worden
war, beschlossen die Anwesenden
auf seinen Vorschlag hin, den ge-
samten Vorstand in einem Wahl-
gang zu wahlen. Die ,Altmitglieder*
hatten im Vorfeld ihrer Wiederwahl
zugestimmt und wurden nun bei 4
Enthaltungen zu ,Neumitgliedern®
des Vorstandes.

Im abschlieBenden Tagesord-
nungspunkt ,Verschiedenes® wur-
den neben den weiteren Treffen-
terminen 2016 auch die fur 2017
und weitere interne Punkte bespro-
chen.

Die Versammlung war um 11:11
Uhr er6ffnet worden und wurde um
12:08 Uhr geschlossen ... in der
Kirze liegt die Wurze!
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Sommer, Sonne und Kutschfahrten

IGG Sommertreffen 2016

Text: Ralph Hutwelker

Kleiner Umweg gestattet? Warum
nicht, statt einfach ohne die bes-
te Ehefrau der Welt nach Melle
zu fahren, hab ich kurzentschlos-
sen den Weg Uber das Saarland
genommen. Bitte schoén, einmal
St.Wendel, Passagier einladen
und losgeht es zum Sommertref-
fen. Es war zwischen den Alternati-
ven Zeitersparnis oder Spritsparen
abzuwagen. Wir haben uns fur die
Zeitersparnis entschieden.

Also ein wenig uber Landstra-
Ren bis zur Mosel geschraddelt,
noch ein Stuck durch die Eifel und
schliellich uUber die A1 Richtung
Osnabruck/Melle. Ohne Anhanger
lauft das auch ganz gut, ein Schnitt
von knapp hundert ist dann auch
machbar.

Sicher, auf der Autobahn muss es
dann schon recht flott voran ge-
hen und das Expresstempo macht
sich bemerkbar — da geht unter 13
Liter nix mehr — was angesichts
von lediglich 20 Liter Tankvolumen
manchmal zu Sorgenfalten und

Schweillausbriichen

unter dem Helm
fUhrt.
Die letzten Meter

vor Melle ist sogar |
der Reservekanister
schon langst umge-
fullt und die Tageski-
lometeranzeige be-
wegt sich auf 200km
zu. Wo ist die nachs-
te Ausfahrt, und wo
ist die Tankstelle, |
Dramatik pur. Am
Ende reicht es dann
doch noch, es findet
sich in Bissendorf
unweit des Zeltplat-
zes eine ,Tanke", ein
letztes Mal das Fas-
schen voll machen
und schon sind wir kurz darauf am
Ludwigsee.

Die dblichen Verdachtigen sind
naturlich schon lange da. Es ist al-
les vertreten vom Wohnmobil tber
den Knuddel-Wohnwagen bis zur
Dackelgarage. Karl-Heinz
Willmann und Karl-Heinz
Stirmer haben Banke,
Stihle und Pavillons aufge-
baut, ein Getrankeanhan-
ger mit ausreichender Be-
schickung sprich trinkbarer
Flussigkeiten ist vor Ort und
4 eine Girillgelegenheit auch
" vorhanden.

. Anneliese hat uber ihre
. Tochter Birgitt Essbares in
Bioqualitat bereitgestellt
und bis wir mit unserem
Zeltaufbau fertig waren,
waren die Anwesenden
auch schon mit dem Es-
sen fertig. Natlrlich gab
es noch ausreichend viele
Steaks, Wirste und Beila-
ge um unseren Hunger zu
stillen, Anneliese und ihrer
Tochter sei gedankt.

Samstag Nachtmittag Kutschfahrt
mit drei echten Pferden und riesi-
gem Planwagen, Birgitt konnte fur
die IGG eine Kutschfahrt der Son-
derklasse buchen.

Also dann, anspannen und rauf
aufs Gespann. Mit drei Pferdestar-
ken und ausreichend Prosecco
versehen, geben wir uns der ulti-
mativen Entschleunigung des All-
tags hin. So werden wir durch das
Osnabrucker Umland gefahren.

Es ergeben sich dabei vollig neue
Perspektiven, vor allem wenn all
die hochmotorisierten Verkehrsteil-
nehmer mit teils mehr als hundert
Pferdestarken hinter uns auf ein
Vorbeikommen warten mussen.
Selbst potente Mopeds missen ab
und zu lange warten bis ein gefahr-
loses Vorbeikommen gesichert ist.
Der Planwagen und die Pferde flo-
Ren offensichtlich angesichts ihrer
Masse den anderen Verkehrsteil-
nehmern gehoérigen Respekt ein.

Wie dem auch sei, nach etwa zwei
Stunden (oder waren es mehr?)
(Forsetzung auf Seite 10)
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sind wir wieder zurliick und genie-
3en den Nachmittag auf dem Cam-
pingplatz.

Insgesamt war alles gelungen, das
Treffen ging unaufgeregt und ge-
mdatlich zu Ende. Das Wetter hat
auch gehalten und uns mit Sonne

verwohnt. Vor allem auch wegen
der Rickfahrt Gber Land mit viel
Zeit und ohne Stau haben sich die
Fahrt nach Melle und das Treffen
gelohnt.

Besonders gedankt sei nochmals
unseren beiden Karl Heinze (Will-

Eine schone Tradition

Jahresausklang beim Herbstreffen

mann und Stidrmer), Anneliese und
Tochter Birgitt.

Wir sehen uns 2017 dann wieder
in Mallif3.

Text: Thorsten Kasten (Taler), Ralph Hutwelker Fotos: Karina; Carsten Wolters

Das letzte Herbsttreffen fand vom
28.10. bis 30.10.2016 auf dem
Clubgelande der Motorradfreunde
Iberg statt. Die Organisation lag
- wie bisher — wieder bei Torsten
Kasten (Taler) dem 2. Vorsitzen-
den der Interessengemeinschaft
von Deutschland und seinem ein-
gespielten Team.

Karina und Ulli als eingespieltes
Team sorgten wie immer fir ein
leckeres Frihstick, andere
Clubmitglieder versorgten die
Gaste mit Getrdnken und an-
deren Leckereien.

Dieses Mal waren weder Sturm,
noch Regen oder Schnee zu
verzeichnen und so nutzten ei-
nige das ruhige Herbstwetter

fur eine Tour durch den nahege-

legenen Harz oder einen Stadt-

bummel durchs schone Goslar.
Nachmittags war ein stetes Kom-
men und Gehen, weit Uber 40
Tagesgaste waren mit Gespann
oder Solo vorbei gekommen und
bevdlkerten so das Treffengelande
der Motorradfreunde Iberg. Selbst
der eine oder andere Camper ge-
sellte sich am Samstag noch hinzu
und blieb Uber Nacht.

Lecker Kuchen

Die IGG spendierte wie Ublich
Kaffee und Kuchen und abends
wurde nach einem deftigen Essen
(Grill-Haxe) und Bier in der Hu-
braumstube Kameradschaftspfle-
ge betrieben und gefachsimpelt.

Der Kuchen sowie die Haxen wur-
den bis auf den letzten Krimel
weggeputzt, einige waren leider zu
spat dran bzw. angekommen und
bekamen leider nur noch ,trocke-
nes” Brot..

HaPe aus Frankfurt lieRen wir um
Mitternacht zu seinen sechzigsten
Geburtstag hochleben und mor-
gens wurde er mit einem ex-

Ur di - Gaste da.
Ein tooles Team ist fur die IGG Ga

tra Fruhstick von Karina und Ulli
bedacht.

Auch 2016 war das Treffen wieder
vollauf gelungen und man sieht,
dass es sich zunehmender Beliebt-
heit erfreut.

Nach einem gemiutlichen Sonn-
tagsfruhstuck setzten sich die
Gespanne in Bewegung zuriuck in
Richtung Heimat.
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m Herbsttreffen

Gut geflliter Platz bel

e

) 'Plétzrunde

Eine besondere Art des Reisens

Mit dem Anhanger unterwegs

Text: Ralph Hutwelker Fotos: Elke und Erich Krieger

Viele kénnen sich Motorradfahren
nur als das grof3e Versprechen von
Freiheit auf zwei Radern vorstel-
len, dabei ist das Motorrad meist
schnell, laut und dynamisch. In un-
sere Zeit reduziert sich das Ange-
bot der Sitzplatze zunehmend auf
einen einzigen Sitzplatz und alle
Mitreisenden bewegen eine eigene
Maschine.

Diese Art des Reisen entspricht
voll und ganz dem herrschenden
Zeitgeist. Man teilt ein Hobby, aber
bitteschon jeder fur sich. Da schei-
nen selbst Supertourer mit zwei
Sitzplatzen und Tourenvollausstat-
tung zuweilen ein Anachronismus
zu sein, ganz zu schweigen von

Gespannen, in die man locker eine
ganze Familie mit Gepack packen
kann. Wenn dann zu allem Uber-
fluss auch noch ein Anhanger hin-
ter dem Motorrad oder Gespann
mitgefuhrt wird, geht den meisten
Zeitgenossen einfach die notwen-
dige Phantasie aus. Die erstaunten
Blicke aus vorbeifahrenden Autos
oder beim Tankstopp sprechen
Bande und man ist sofort Gegen-
stand mehr oder weniger sachkun-
diger Erdrterungen.

Die meisten kdnnen sich einfach
nicht vorstellen, was sich alles in
dieser Hinsicht realisieren und so-
gar problemlos Uber die Stral3en
chauffieren laft.

Wer sich einen Uberblick hierzu
verschaffen will, der muss einfach
mal in den Vogelsberg nach Schot-
ten ans Falltorhaus fahren. Vom
1.-5.Juni findet dort das nunmehr
dreizehnte Hangertreffen statt. Die
Gemeinde der Motorrad- und Ge-
spannfahrer mit Anhanger wachst,
und die Anhanger werden zuneh-
mend stylischer und auch komfor-
tabler.

Einen Eindruck vermittelt der Bei-
trag zum letztjdhrigen Anhanger-
treffen von Erich Krieger, dem Or-
ganisator des Treffens, in diesem
Elefantentreiber.
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Hangertreffen Schotten

Text und Fotos: Elke und Erich Krieger

Anfang Juni war es wieder soweit,
das nunmehr 12. Anhangertreffen
fand wieder am Falltorhaus bei
Schotten statt. Wie Ublich war fir
das Wochenende Unwetter ange-
kindigt. Es stand uns also wieder
ein Treffen mit einem Mix aus Son-
ne und Regen bevor.

Wir kamen am Donnerstagmittag
naturlich bei Regen an. Wir waren
allerdings Uberrascht, dass trotz
des widrigen Wetters schon einige
Anhangerbegeisterte  anwesend
waren und aufgebaut hatten.

Im Verlauf der nachsten zwei Tage
flllte sich der Platz zusehends, bis
sich schlie3lich mit ca.20 Solo- und
30 Gespannfahrer eine ansehnlich
Menge Anhéangerfreunde einge-
funden hatten, die am Falltorhaus
campten.

Als groRere Gruppe waren auch
die Gespannfreunde Hellweg wie-

der mit einer Gruppe mehrerer An-
hangerfahrer da.

Es ist schon erstaunlich, wie indi-
viduell sich die Szene mittlerweile
gestaltet: vom einfachsten Gepack-
anhanger bis zum Hitech-Airstre-
amer mit ausfahrbarer Wand ist
so ziemlich

alles zu fin-

den.Nachlau-

fer mit nur
einem Rad

und Wohn-
wagen werd-

en hinter So-

lomaschi-
nen und
Gespannen

Friedrich kam extra 530km aus Zirich angereist, mit seiner R1150GS, die zum

ferner beobachten, dass die Zahl
der Gepackanhanger abnimmt zu
Gunsten selbstgebauter Wohnwa-
gen.

Samstagabend wurden dann, bei
endlich besserem Wetter, wieder
(Forsetzung auf Seite 12)

gezogen. Es Paralellschwenker umgebaut war. Auch der 1m breite Avantgarde-Campingtrai-

|asst

sich ler ist Eigenbau und firr alle Fahrzeuge geeignet, 2017 soll er in Serie gehen.
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die reichlich verkauften Lose fir
unsere Tombola gezogen.

Fir die zahlreichen Sachpreise will
ich mich ausdrtcklich bei unseren
Sponsoren, Motorrad-Gespanne,
Sidecar Traveller, Motorrad, 1GG,
Trikemagazin, Louis, Polo, Obi und
der Stadt Schotten bedanken, die
uns damit teils schon sehr lange
behilflich sind und unser Treffen

Seite 13

unterstutzen.

Das nachste Hangertreffen, dann
schon das dreizehnte, findet in die-
sem Jahr vom 1.-5.Juni statt, na-
tarlich wie immer am Falltorhaus
bei Schotten (siehe Seite 21)

Wir wilinschen eine gute pannen-
und unfallfreie Anreise und freuen
uns auf reges Interesse.

s ?*E'

Michael und Wilma kamen auf zwei Guzzys und hatten dieses
Jahr auch einen Einrad Anhanger von Andreas Schmidt.

v i T LTS o PR
Torsten, der wie jedes Jahr als einer der treuesten Teilnehmer da war, kam mit
seinem California-Gespann und dem Obi-Hanger. Bei seinem kleinen Flohmarkt

bot er wieder glinstige Lederkleidung an.

Mario fuhr eine1500erInstruder und hatte den besten
Anhanger firr schlechtes Wetter. Bei dem 1m breiten
Airstream werden die 4 Stiitzflisse per Fernbedienung
ausgefahren. Ebenfalls per Fernbedienung wird ein Teil
am Wohnwagen auf 2 Schlafplatze verbreitert.

Wolfgang und sein Bruder-kamen mit Uralgespannen und Gepackanhanger.
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Dichtung und Wahrheit

Beim unserem letztjahrigen Frih-
jahrstreffen angekommen lie3en
mir die schwarzen Flecken auf den
Gussspeichen des SW-Rades kei-
ne Ruhe. Die Fingerprobe ergab
eine schmierige Konsistenz ver-
bunden mit kérnigem Abrieb.

O.K., also aufbocken, Rad ,runter
und mal schaun. Die Befurchtung
bestatigte sich alsdann:

die Abdichtung der SW-Radachse,
bzw. deren Lager befand sich in
Auflésung, na prima...

Also holen wir ein wenig Zweckop-
timismus aus der Ecke: bis nach
Hause wird’s wohl noch reichen...

Jetzt stand erstmal (wieder) die
grolle Recherche an. Um Uber-
haupt den Aufbau verstehen zu
kénnen und somit die Vorgehens-
weise der Reparatur festlegen zu
kénnen, waren die folgenden Ab-
bildungen sehr hilfreich:

® Die Kette wird per Tauch-
schmierung mit Getriebedl ge-
schmiert.
® |Im Auslieferungszustand ist
keine Be- /Entluftung vorhan-
den. (Anmerkung des Verfas-
sers: Ungeschriebenes Ma-
schinenbaugesetz ist eigent-
lich, jeden Hohlraum damit
auszustatten.)
® Die gedichteten Achslager be-
gnugen sich mit ihrer Fettful-
lung.
® Der Raum zwischen den Ku-
gellagern ist Olfrei.
® Also muss das Ol die vier la-
gereigenen Dichtringe passiert
haben um nach auf3en auszu-
treten...
® FErgo:
Lager erneuern
Abdichtung entscheidend
verbessern
Be- /Entliftung einbauen

Vertieft man sich in die Details der
Abbildungen, gelangt man wieder
ganz schnell zu Thema ,Rotstift",
auch hier hat derselbige eine tech-
nisch einwandfreie Lésung verhin-

Gehéause

w.r.wagner / pixelio.de

auBeres Lagerschild

Dichtungen des Lagers (2RS)
Lager—

Ll [ T

So hat das Side-Bike gebaut:
Dieses ist das aufere Achslager,
das innere ist ebenso ausgefuhrt.
Die Dichtringe sollen nur den
Schmierstoff im Lager halten. Ver-
schmutzung fernhalten fallt ihnen
schon schwer...

Schrauben

e *3 Sekundar-
dichtung

—

Gehéuse

Dichtring

L L
Lager " Abdriick-
bohrungen

T

Nach Stand der Technik sollte das
eigentlich so aussehen:

Schrauben

J

- Papier-
3 dichtung

 —

Lager-|

Welle

< Dichtring

Staubschutzlippe

-

Ich entschied mich noch einen Schritt weiter zu ge-

hen:

(Forsetzung auf Seite 15)
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Fase
Lachkreis 4 45°x 1,5,
104%x3%10,5

orginalen M{0-Schrauben [t24

ACHTUNG;
[ bei Einbau dieser Platte MUSSENdie | |
Hurch min. 5mm Iengere ersetzt werdenl ‘

[ 10048
75He= o

Naturlich muf3te dazu noch ein Haltering fur
den Wellendichtring angefertigt werden.

Damit habe ich nach auRen DREI geschmierte
Dichtungen.Das sollte wohl reichen.

Auch wenn beide Lager, der zu-
satzliche WeDi und dessen Halte-
ring schon seit ein paar Tagen auf
den Einbau warteten, ist in diesem
Bereich mit ,eben mal schnell”
Uberhaupt nichts erreicht.

Im Rahmen meiner Info-Suche be-
kam ich von einem Zeusfahrer die
Aussage,

oSt  mit normalem Werkzeug
was man so hat zu erledigen®.

Diese Aussage kann nur jemand
treffen, der noch nicht selbst diese
Arbeit ausgefuhrt hat und MUSS
ARG BEZWEIFELT  werden.

Um sich dberhaupt dieser gan-

ze Geschichte nahern zu konnen,

MUSSEN mehrere Grundvorau-

setzungen gegeben sein:

® FEine Hebevorrichtung oder
Grube ist zwingend notwendig
(weil sich die Muttern der Rad-
achse nur von unten erreichen
lassen)

® Aus Platzgrinden sollte das
SW-Federbein unten ausge-
hangt werden (dadurch IlaRt
sich der Kettenkasten etwas
absenken; schaft dringend be-
nétigten Platz)

® FEine Nuss SW46 mit min.
3/4“-Antrieb und ein entspre-
chender Knebel sind unabding-
bar, ebenso ein entsprechen-
der Drehmomentschlissel (be-
sten Dank nochmals an dieser
Stelle an Dietrich!!!)

® Bei den Muttern (schmale Bau-
form!) ist von einem Anzugs-
drehmoment von 330Nm aus-
zugehen. Zum Losen wird also

ein Hebel mit 1m_ wirksamer
Lange bendtigt, der mit 33kg
belastet wird.

Ein handelsublicher 3/4“-Kne-
bel weist eine Lange von 40cm
auf. Hier mufRten 70kg gezo-
gen werden...viel Spal} dabei...
Beim Aufsetzen der Nuss ist
darauf zu achten, das nicht
aus Versehen die Nuss zu weit
aufgesteckt
wird und bei-
de Muttern
gleichzeitig
greift. Ein L6-
sen ware da-
mit praktisch
unmdglich,
deswegen
Federbein
unten aus-
hangen und
Schwinge
absenken.
Ein  selbst-
ge-fertigter
zweiteiliger
Zentriering
fir die Nuss
hat sich be-

stens bewahrt.

Das Kettenrad sitzt auf einer
Langsverzahnung.

Zum Ausbau der Achse MUSS
die Kettenspannung verrin-
gert werden und Uber die Ver-
zahnung eine entsprechend
dimensionierte  Zentrierhtlse
geschoben werden. Diese ver-
bleibt nach Ausbau der Achse

im Kettenrad und erleichtert die
spatere Montage des Kettenra-
des auf der Achse erheblich.

Sooo, die Radlager sind gewech-
selt, ein zusatzlich WeDi ist ver-
baut, die Schmierung der Lager
wurde verbessert und Bellftung ist

eingebaut. .
(Fortsetzung auf Seite 16)
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Hort sich alles ganz einfach an, oder?

o =L muBte noch
* Nwerlangert ) ) o ) )
werdenl!! Bei aller Bescheidenheit sind jede Menge Fachwissen, Kenntnis-

se und Fahigkeiten gefragt. Wer dieses fur sich verneinen muss,
sollte sich dringend vertrauensvoll an seine Werkstatt wenden!!!

- A selbst dieser
_’%grol&e @uad Hier mal ein paar Bilder wahrend der laufenden Arbeiten:

Viel Erfolg all jenen, die reparieren (lassen) mussen.

Euer Martin

Neu im IGG-Shop

n. Saila 2H]

Einkaufchip

Samstag, 01. Juli 2017 um 11:00 Uhr

im Einrichtungsverbund Steinhéring
Mlnchener Str. 39, 85693 Steinhéring

Wir bitten um eine kurze Info, ob |hr an der Jumbofahrt teilnehmen werdet.

Auf Euer Kommen freut sich das Jumbo-Orga-Team
c/o Christian Beindner
0157 760 90 108
Jumbcfahrt [at] web.de
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Alte Schule

Seniorenausfahrt in Offenbach/Main

Text und Fotos: Ralph Hutwelker

Am zweiundzwanzigsten um die
Mittagszeit sollte es losgehen und
zumindest trockenes Wetter war
dringend gewunscht. Die Korres-
pondenz wurde zunehmend diste-
rer und die dringendste Frage war:
Was machen wenn es regnet.

In der vorangegangenen Woche
waren die Zeichen auf Regen ge-
stellt, die Temperaturen sanken,
der Tag der Seniorenausfahrt rick-
te immer naher und das Wetter
schien sich zunehmend und an-
dauernd auf schlecht bis regne-
risch einzupendeln. Was blieb, war
die Hoffnung auf eine kurzfristige
und vielleicht doch dauerhafte An-
derung der Wetterverhaltnisse.

Passend zum Ereignis &anderte
sich das Wetter im Rhein-Main
Gebiet jedoch schlagartig und wir
wurden mit einem wahren Kaiser-
wetter und Temperaturen um die
dreilBig Grad Celsius belohnt. In
vollem Ornat mitzufahren war fast
unmoglich bis héchst anstrengend.

Urspringlich hatten elf Fahrer mit
Gespann zugesagt, am Ende wa-

ren immerhin neun gekommen.
Klaus Pies, ein Mitarbeiter des Se-
niorenzentrums, hatte zusammen
mit seinem Freund Hans Hart-
mann aus Offenbach eine Rund-
fahrt durch Offenbach organisiert.
Mit neun Gespannen ohne Poli-
zeieskorte durch den dichten Of-
fenbacher Verkehr zu fahren hatte
allerdings ein Ubermaly an Rick-
sicht und Umschau gefordert und
unverhaltnismalig lange gedauert.

Deshalb wurde sich vorsorglich da-
rauf geeinigt, dass Klaus Pies mit
seiner Goldwing eine Gruppe mit
vier Gespannen fuhren wirde und
Hans Hartmann mit seinem Guzzi
Gespann eine zweite Gruppe.

Somit bewegten sich zwei Gruppen
um etwa zehn Minuten zeitversetzt
am Kickers Stadion auf dem Bie-
bererberg vorbei zum Baugebiet
an den Eichen und lber die Mihl-
heimer Stralle bis zum Zwischen-
halt am Busing Palais

Dort wartete bereits Silke Schéafer
vom Zentrum fiir Beratung und Be-
gleitung am Seniorenzentrum mit

Erfrischungen und kimmerte sich
um Fahrgaste und Fahrer. Nach
etwa einer halben Stunde ging es
zurick zum Seniorenzentrum. Bei
weiter steigenden Temperaturen
und einer stetigen Zunahme des
Feierabendverkehrs wurde die
Ruckfahrt trotz verklrzter Wegstre-
cke eine echte Belastung fur Fah-
rer, Mitfahrer und die Kupplung der
Fahrzeuge.

Die Resonanz der Senioren war
erfreulicherweise - trotz anfang-
licher Skepsis - durchaus positiv
bis begeistert. So erzahlte mir bei-
spielweise eine der Seniorinnen
von ihren Erfahrungen in friheren
Jahren, als sie selbst noch mit ih-
rem Mann mit dem Gespann unter-
wegs gewesen war.

FUr manche hingegen war es das
erste Mal, mit einem Motorrad
beziehungsweise mit einem Ge-
spann, zu fahren.

Hier zeigte sich wieder einmal,
dass man mit Zuwendung und Um-

sicht viele Vorurteile und unbegrin-
(Forsetzung auf Seite 18)
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dete Beflirchtung Uberwinden
kann. Bei jeder Menge Eis
und kihlen Getranken im
Anschluss an die Ausfahrt,
zeigten sich die Mitarbeiter
und die Gaste des Senioren-
zentrums in ganzer Hinsicht &
begeistert von der Ausfahrt
und luden die Gespannfahrer
schon einmal vorsorglich fur
eine weitere Ausfahrt in 2017
ein.

Ich mdchte an dieser Stelle
nochmals bei Holger, Hans-Pe-
ter, Fritz, Detlev, Gabi, Rolf, Jur-
gen, Hans und Klaus bedanken,
dass sie ihre Zeit geopfert haben
und den Senioren einen unver-
gleichlichen Nachmittag spendiert
haben.

Hambacher Bikertreffen

GrulRwort der IGG

Text: Ralph Hutwelker

Ich habe lange Uberlegt, was ich
euch als GrulBwort zum Hamba-
cher Bikertreffen sagen soll. Eines
war flr mich natirlich von vornhe-
rein klar: Meine Worte sollen auf
jeden Fall einen Bezug hier zum
Ort des Biker Festes und dessen
Motto haben. So stehe ich voll und
ganz hinter den Bemuhungen der
MID, die sich die Aufgabe gestellt
hat, das Fahren mit dem Motor-
rad sicherer zu machen. Und ich
unterstlitze insbesondere auch
deren Anliegen, die Akzeptanz
von Motorradfahrern und Rockern
zu starken und Vorurteile und Be-
nachteiligungen abzubauen bzw.
abzuwenden.

FUr mich personlich steht Hambach
als Synonym fir Aufbruch, Freiheit,
Unabhangigkeit und Selbstbestim-
mung.

Damit sind flr mich die Bedingun-
gen fur Demokratie, als auch fur
das Motorradfahren schon einmal
vorweg genannt. Man kdnnte noch
Begriffe wie Respekt und Anerken-
nung hinzufugen. Aber: wie geht
das zusammen?

Auf der einen Seite fordert man die
Einlésung demokratischer Rechte
und auf der anderen Seite erwar-
tet man die staatliche Garantie,
einem Hobby wie dem Motorrad-
fahren ungehindert nachgehen zu
kénnen. Kollidieren hier nicht zwei
gleichrangige Forderungen mitein-
ander?

Namlich zum Einen, die eigene
Freiheit und Unabhangigkeit aus-
leben zu konnen, indem der Wert
auf die Achtung seiner eigenen In-
teressen und Rechte gelegt wird,

und zum anderen die Zumutung
der Anerkennung seitens des An-
deren, die wie selbstverstandlich
gegeben sein soll. Wie kann es
nun gelingen beiderlei Rechte zu
respektieren und zu tolerieren?

Folglich, so meine ich, dies kann
nur gelingen, wenn auch wir eige-
ne Vorurteile abbauen und offener
mit anderen Menschen umgehen.
Die geforderte Toleranz wird genau
in dem Moment bedenklich, wenn
man selbst zum Opfer unreflektier-
ter Gefuhlslagen wird.

Ja zum Beispiel: wenn man schuld-
los fur Dinge in Haftung genom-
men wird, wie zum Beispiel flr ein
zu lautes Motorrad oder flr Renn-
fahrten auf der ,Hausstrecke®. Fur
Dinge, die man womaoglich selbst

(Forsetzung auf Seite 19)
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verurteilt. Und schlieRlich kennt je-
der von uns Satze wie: ,ich hab ja
eigentlich nichts gegen Motorrad-
fahrer, wenn da nicht... I

Oder: Es gibt halt solche und sol-
che, aber die Raser (...) und die
Lauten (...!) und aulderdem!!!

Also Aussagen, in denen die eige-
ne Einstellung im Unterschied zu
denen der Anderen als Ausnahme
betont und zugleich zur Regel er-
klart wird. Und es sind vor allem
immer solche gemeint, die nicht ins
Weltbild oder in das wohlverdiente
Wochenende respektive den Feier-
abend passen.

Als Motorradfahrer ist man somit
ofters mit einer Reihe von Vorurtei-
len, Stereotypen und Diskriminie-
rungen konfrontiert. Und Selbst ist
man natdrlich auch nicht frei und
immer wieder geneigt, Andere in
bestimmte Schubladen zu stecken.
Ja irgendwie rutscht man da hin-
ein, ohne genau sagen zu kdnnen,
warum und weshalb man jetzt mit
diesem oder jenem nichts zu tun
haben will. Warum diese oder jene
Ablehnung lediglich ein Geflhl ist,
kann man i.d.R. nicht sagen.

Es sind vor allem eine Reihe ne-
gativer Stereotype, die uns als
Motorradfahrer das Leben schwer
machen.

Was immer in den Klagen der Be-
schwerdeflhrer gegen Raser und
Larmverursacher angeflhrt wird,
stets lasst sich mit Sicherheit min-
destens ein Exemplar dieser Zeit-
genossen in der Lebenswirklichkeit
unserer Mitmenschen finden.

Es wird dann aber nicht nur der
konkrete Raser oder Krachmacher
verurteilt, nein, denn es ist effekt-
voller, wenn man die Gleichung
aufmacht: Motorrad=Krach oder
Motorradfahrer=Raser oder besser
noch zu gleichen Teilen eine Kom-
bination aus allen Elementen.

Gleiches machen uns die Medien
mit ihren reilRerischen Headlines
vor. ,Die Todesreiter oder die don-
nernden Maschinen lassen sich
einfach besser verkaufen. Eine
Razzia des SEKs bei den Hells An-
gels oder den Bandidos ist in den
Nachrichten um 19.00 oder 20.00
Uhr und auf Seite 1 der Uberre-
gionalen Zeitung besonders gut
platziert. Wahrend eine Behinder-

tenfahrt mit Gespannen oder ein
Toyrun eines Harley Chapter es
gerademal in den Teil fir Regiona-
les schafft.

Ja, im Prinzip ist es immer wieder
ein Dreiklang von Vorurteil Ste-
reotyp und Diskriminierung, mit
dem man als Motorradfahrer zu
kampfen hat. Und dieser Dreiklang
speist sich aus einer unmittel-
bar empfundenen Ablehnung ge-
gen alles was sich zunachst nicht
recht einordnen I&sst. Folglich, so
scheint mir, haben wir es mit einem
nicht durchbrechbaren Muster fir
mogliche Diskriminierung zu tun.
So verstehe ich uns und unsere
Arbeit in der MID, ob Biker Uni-
on oder IGG, als notwendige und
wertvolle Gemeinschaft, die diese
Muster aufdecken, wachrttteln und
auf derlei Diskrimierungsansatze
hinweisen und versuchen diese zu
widerlegen.

In diesem Sinne wiinsche ich uns
allen viel Mut und Erfolg in unse-
rem weiteren Bemihen um die Sa-
che.

Termine

Neuerkeroder Gespanntreffen
Der JUMBO-RUN der IGG

Vom 9. - 11. Juni 2017 findet bei Braunschweig,
dass Neuerkerdder Gespanntreffen statt.Die Mitar-
beitervertretung organisiert zusammen mit Motor-
radfahrerinnen der Region und der IGG Gespann-
fahrten fur die in NeuErkerode lebenden Menschen.
Auch Solomaschinen sind zur Streckensicherung und
Begleitung sehr willkommen und erforderlich.

Infos gibt es hier:
www.gespanntreffen.de

Tel. 05305 /20 13 87 (Sabine Bartsch)

Impressionen gibt es hier:

https://www.youtube.com/watch?v=hazG6h6B0zk

Seit vielen Jahren beliebt - Neuerkerdéder Gespanntreffen
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Termine

Outdoorparty

Vom 14.-16.07.2017 findet unsere Outdoorparty auf dem Stockstadter Dorfplatz statt. Ein Wochenende in
gemdutlicher Runde — die Gestaltung der drei Tage kann beliebig erfolgen (Gesprache Uber Motorrader und
Ausfahrten, Treffen bzw. Besuche durch andere Motorradclubs, Essen vom Grill), wird in diesem Jahr durch
die Veranstaltung der

,MCS Sommernacht‘ am
15.07.2017 gepragt. Am
Abend spielt die Frank-
furter Band ,Winwets" —
wozu wir Euch alle sehr
herzlich einladen. Zelt-
mdglichkeiten sind natir-
lich vorhanden.

Sommerfest:

Im Hof unseres Ver-
einsheims bieten wir ku-
linarische  Spezialitaten
vom Grill und aus der
Pfanne. Umrahmt wird
das gemditliche Beisam-
mensein durch verschie-
denste Highlights — lasst
Euch Uberraschen!

ALL YOUR HARL

WWW. ER!S(‘HMB’[URE?E}IE’& CH
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13. internationales HANGERTREFFEN
1.-5. Jun1 2017

Einladung an alle, die sich ein Motorrad als Zugfahrzeug vorstellen kdnnen, also:
o Fahrerfinnen von Gespannen, Solomotorradern, Rollern und Trikes mit Anhangemn

o Motorradfahrerfinnen, die sich fir einen Anhanger interessieren
o Handler und Verkaufer von Matorrad-Anhéangern

1.bis 5. Juni 2017
Falltorhaus, Auf3enliegend 22
D - 63679

Schotten/Vogelsberg

Geboten werden:
Zelt-/Campmadglichkeit gratis
Taoiletten
Speisen und Getranke im
Restaurant ,Falltorhaus®
Selbstversorgerm dglichkeit
Tombaola
Spendenmdglichkeit zur Deckung
der Yeranstalterkosten

WIB YU, REFAD ‘8L S BOS Jaumals el d s T

Weitere Informationen und Anmeldung: Erich Krieger, Telefon 06201 / 69 769
Internet: http://haengertreffen.de.tl

An- und Abreise sowie Teilnahme erfolgen auf eigene Gefahr. Weder Veranstalter noch der Betreiber der
Gaststitte haften.
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ermine

Einladung zum

/l

Einladung zum
internationalen 10. Gespanntreffen

vom 30.06.- 02.07. in 93339 Riedenburg-Pillhausen
vom 11. - 15. August 2017

Programm in der Zehrermiihle 94513 Schénberg
Freitag 30.06. Erwarten der Gespanne
Abendessen nach Karte und danach Bezingesprdche am . . Programm
Lagerfeuer oder im Stadel. Ende 777727277 Freitag 11.08. ab 10:00 Uhr Eintreffen der Gespanne
Samstag  01.07. ab 8:00 Uhr Frilhstiick und dann Ausfahrt der Gruppe Samstag  12.08. ab 8:00 Frihstiick, um 10:00 Abfahrt einer Ausfahrt
ab 18:00 Uhr gemeinsames Abendessen, vom Grillbuffet, anschlieBend Abendessen, danach Siegerehrung
anschlieiend Preisverteilung Benzingesprache am Lagerfeuer
Sonntag  02.07. nach dem Frihstiick geht es leider wieder nach Hause Sonntag 13.08. gemiitiiches Beisammensein & pr. Ausfahrten Benzingesprache am Lagerfeuer
Montag 14.08. gemitliches Beisammensein & pr. Ausfahrten Benzingesprache am Lagerfeuer

Dies ist ein kleines famildres Treffen, Zeltplitze sind vorhanden, es stehen im Kastlhof nur
30 Betten zur Verfiigung, ein Matratzenlager fiir 10 Personen ist ebenfalls vorhanden und Dienstag 15.08. ab 8:00 Frilhstiick und dann leider wieder die Heimreise (Feiertag in Bayern)

das alles zu moderaten Preisen:
Dies ist ein kleines familidres Treffen, Zeltpldtze sind vorhanden. Eine Lokalitdt mit Spezialititen

Zelten pro Person | pro Nacht 6.--€  Friihstiick falls gewiinscht 7,50 € der Region ist ebenfalls verhanden und das alles zu sehr moderaten Preisen. Jeder Teilnehmer
Matratzenlager pro P/ p. Nacht 6.~ € plus Friihstiick (Schlafsack selbst mitbringen) hat ein Nenngeld in Héhe von € 5.-- zu entrichten. Dafiir gibt es einen kleinen Snack und
18Bett incl. Frilhstiick ~ ab 25—€  Nenngeld pro Person 5~€ eventuell einen { Preis ) ,das wire dann ein Pokal.
Stromanschlu verhanden, pro Nacht 3.— € Auf dem nahe liegenden Zeltplatz kann auch sehon frilher gezeltet werden, sehr geeignet als Basisstation,
liegt sehr zentral. { Bayrischer Wald u. Osterreich u.Tschechien )
Es kann bereits ab 26.06. gezeltet werden. Ideal als Basislager geeignet. Preise: pro Zelt / pro Nacht 5.~ € Friihstiick falls gewiinscht 6.--€
Betten stehen nur berel:lzt zur Verfiigung, daher ist Eile angesagt. Bett incl. Friihstiick ab 20.—€ je nach Lage
Bettenbestellung bitte nur unter 09447 698 ab 18:00 Uhr Betten stehen nur begrenzt zur Verfiigung, daher ist Eile angesagt.
Es laden ein: Betten - Bestellung bitte nur unter 08554 - 9434090
Das Team vom Kastihof hitp:/fwew.kastihof.de! Weitere Infos unter 0841 - 55558 oder Zeus-Fred@Mail.de

sowie Da-Fred-aus-IN vom Dreiradler-Stammtisch Ingolstadt
Weitere Infos unter 0841- 55558 oder Zeus-Fred@Mail.de

Es laden ein:

N TSt Da-Fred-aus-IN vom Dreiradler-Stammtisch Ingolstadt
5‘# 5 und das Team der Zehrermiihle hitp://www.zehrermuehle.de
. e - sta,,,‘;‘}_
& £

Irmsa—=i=tao it

Fiir Unfélle wahrend des Aufenthalts sowie bei der An- und Abreise wird nicht gehaftet.
Bitte um Anmeldung bis 25.06.2017 um besser disponieren zu kénnen.

- st

Eine Anfahrtskarte kann angefordert werden. Bitte um Anmeldung, auch der Camper, bis 05.08.2017 um besser disponieren zu kdnnen. Fiir Unfille
wihrend der Anfahrt, des Aufenthalts u. der Abreise wird nicht gehaftet.
Besuche uns auch im Forum unter: http://forum.dreiradler.org Ein Anfahrtsskizze kann iiber E-Mail angefordert werden,

L7me - L7¢
INTER ASB - VZB

aux ferraing du
0 ﬁe terreinen van

PING
LA CHARBONNIERE

‘Rug do fa Chapelle 20
G880 Cugnon

Internationaal Zijspantreffon
Rassemblement Intornational de Sidecars
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Den Antrag auf Mitgliedschaft und die Einzugsermachtigung ausfiillen, unterschreiben und per Post an
Anneliese Rubach, Marlistr. 11, 23566 Libeck .
Der Jahresbeitrag fiir die Einzelmitgliedschaft betrigt 21 €, filr die Familienmitgliedschaft 32 €.

Einzugsermachtigung der GG V.
Hiermit erkiare ich mich bis auf Widernui einverstanden, dass die GG e.V. den von mir, laui Beschiuss der Haupiversammiung der |GG
&N, tu rahlenden lahresbeitrag won meinem Konto minels Lastschrift abbuchen lasst.

Der lahresbeitrag flr die Birasimingledschatft betauf sich qurzest auf € 11, fir die Familienminglieoscnaft € 31 . Es wird zudem eine Aufnahmegeblhe in Hihe
won i 5 erhobern. Dis Aufrahmsgebubr entfllt, wenn der Betrint wihvend snee 166 -V ersrstaitung oder &|ner Versrataltung mt 156 - Betsiligung erfalgt

MGG - Meu-Mitghedsr bis tum S0 Lebersjahe erhalten suf Antrag wnd Machweis der Tellrakime an sinem pespannipetifichen Fahraicherheititraining sine
SSirige Dui e

Die Minghedersarwaltung erfolgt mit Hiffe der EDV. Die Osten der Minglieder werden qu desem Jweck wnter Baschmung der gesetziichen Basmmmungen

peipeichert Name, Anschrift, Tel efonnummes wnd Emailadresse werden den Mitgliedern in siner jihriich aidtualiserten Mitglied erliste bekannt gagehen.

Rl ph Hutwedier |1 Vorsimender | und Anneliese Rubach (Kasperenn) fur die Interessengermenschatf Gespannfahe eV .
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Dies und Das

Anstecker 1)

Aufkleber 3)

Flockfolien 4)

1) Anstecknadeln

Gold (nur fur Mitglieder) oder Silber
29x 29mm: € 4,00

2) Aufnaher

65 x 75 mm: € 2,50

3) Aufkleber (weild oder transparent)
210 x 250 mm: € 2,00

90 x 110 mm: € 0,50

60 x75 mm: € 0,25

4) Flockfolie (weil oder schwarz)
zum Aufbligeln

Sicherheitstraining &

Gespann Kurse

Infolge der Masse an Terminen fir
Sicherheitstrainings fir Motorrad-
fahrer ist es uns nicht mehr maoglich
diese einzeln aufzufiihren. Statt-
dessen listen wir hier auf, wer Si-
cherheitstrainings fur Motorradfah-
rer durchfihrt.

Bundesverb. d. Motorradfahrer e.V.
Carl-Zeiss-Strasse 8

55129 Mainz

Tel.: 06131/50 32 80,

Fax: 06131/50 32 81

Email: info@bvdm.de

Motorradakademie e.V.

Neue Landstr. 25

35232 Buchenau

Tel: 06466/91 17 90

Fax: 06466/9117 91

Email: info@motorrad-akademie.de
www.motorrad-akademie.de

Motorrad Action Team
Leuschnerstr. 1

70174 Stuttgart

Tel: 0711/182 19 77

Fax: 0711/182 20 17
Email:actionteam@motorpresse.de
www.motorradonline.de

MSC Winkelmesser e.V.
Gartenstr. 3

61184 Karben

Tel.: 06039/46127

www.winkelmesser-frankfurt.de

Das Motorradheft der Basis. Seit 1976.

Nicht kommerziell. Einmalig. Jeder kann mitschreiben.

Erscheint vier Mal im Jahr (meistens), Sommer- und Wintertreffen, StressNetz, uvm.

Probeheft gratis gegen eine 1-Euro-Briefmarke bei:
Achim Ritter, Vor den Kémpen 19, 30851 Langenhagen

Fiir Leute, die nix erleben, ungeeignet! Nicht kommerziell, dafiir aber einmalig!

ng w
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www.mid-motorrad.de

Gespanntraining

Bundesverband der Hersteller und
Importeure von Kraftradern mit
Beiwagen e.V. (BVHK),
Geschéftsstelle: Falk Hartmann
Postfach 1254, 55205 Ingelheim
Tel.: 06132/23 73

Fax: 06132/18 74

Gespanne werden vom BVHK
gestellt

2-Tages-Training: Frihjahr &
Herbst in Reinheim/Odenwald.
Kostenbeteiligung

Beim Institut fur Zweiradsicherheit
(IFZ) gibt es jedes Jahr eine
aktuelle Zusammenstellung von ca.
1000 Sicherheitstrainings. Diese ist
kostenlos gegen einen frankierten
und adressierten C-5-Umschlag
erhaltlich.

Anschrift:

Institut fir Zweiradsicherheit (IFZ),
Postfach 120 288, 45314 Essen

www.stresspress.de






